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3 Dopravné inZenyrské posouzeni

Cilem této kapitoly je prozkoumat navrZzena variantni feSeni z pohledu dopravné-inZenyrského
s ohledem na stanovené vyhledové horizonty rozvoje. Posouzeni z hlediska vyhledovych
dopravnich zatizeni silni¢ni sité mésta je zakladnim aspektem v3ech dopravnich studii, zvlasté
pak dopravné-koncepc&nich.

V této kapitole byla provedena analyza vyhledovych intenzit dopravy jednotlivych scénaru. Jako
prvni ¢ast feSeni byl proveden podrobny smérovy dopravni prazkum, z jehoZz vyhodnoceni Ize
analyzovat smérovani dopravy pres meésto, podil zdrojové, cilové a tranzitni dopravy
odehravajici se na komunikacich ve mésté, dale skladbu dopravniho proudu a rozloZeni intenzit
dopravy v prubéhu dne. Vysledky dopravniho prazkumu spole¢né s ostatnimi prizkumy
(celostéatni s&itani dopravy — RSD CR 2005, smérovy priizkum na hraniénich pfechodech - RSD
CR 2005, dopravni prazkumy v Mélniku — CityPlan 2005 a 2006) byly zadany do dopravniho
modelu jako vstupni kalibraéni data pro vypocet intenzit v roce 2006.

vvvvvv

dopravy, do kterého byly zadany vyhledové rozvojové plochy na Uzemi mésta a v jeho okoli,
predpokladany rozsah zprovoznéni silniéni sit& na tzemi CR a progndza rdstu intenzit dopravy
na Uzemi CR. V takto sestaveném obecném prognostickém modelu byly vypo&teny
predpokladané intenzity dopravy pro rok 2015 a 2030. Do tohoto obecného modelu byly
nasledné vlozeny scénare obchvatu nebo pratahu silnic 1/9 a 1/16 a nasledné analyzovany.
V jednotlivych scénafich byla provedena analyza intenzit na vstupech do mésta, analyza
intenzit na vybranych profilech komunikaci ve mésté, pfesun intenzit ze stavajicich komunikaci
na nové zprovoznéneé, primeérné doba jizdy pfi prdjezdu méstem, zatiZeni kfizovatkovych uzli a
doporuceni typl kfizovatek pro jednotlivé scénare.

V zavéru kapitoly je provedeno zhodnoceni scénafl podle kritéria pfesunu intenzit ze
sou€asnych komunikaci na nové zprovoznéné a podle primérné doby jizdy pfi prujezdu
meéstem. Vysledkem je sestaveni pofadi scénart od nejlepSiho po nejhorsi.

3.1  Dopravni pr tizkum

3.1.1 Popis metody a rozsah pr Gzkumu

Smérovy dopravni prizkum byl proveden dne 7.9.2006 od 12:00 do 17:00 h. Celkem bylo
zaznamenano 19532 registracnich znaCek. Prizkum byl proveden metodou zéapisu
registracnich znacek vozidel (dfive SPZ).

Celkem bylo vybrano 7 stanovist:
« Stanovisté 1 — na silnici 1/9 v ulici Prazské v prostoru CSPH
e Stanovisté 2 — na silnici I/16 v ulici Mladoboleslavské u kfizovatky s ul. Borecka
» Stanovisté 3 — na silnici 11/273 v ulici Kokofinské na hranici mésta
» Stanovisté 4 — na vjezdu do aredlu pfistavu v ulici Plavebni

e Stanovisté 5 — na silnici 1/9 v blizkosti okruzni kfizovatky 1/9 x 1/16 x Bezru€ova X
Ceskolipska

Studie 34



Cityplan Navrh postupu rozvoje silniéni sité na izemi mésta MéInika ‘nggﬂ:

e Stanovisté 6 — na silnici 1/16 v blizkosti okruzni kfizovatky 1/9 x 1/16 x Bezru€ova X
Ceskolipska

+ Stanovisté 7 — v ulici Ceskolipskéa v blizkosti okruzni kfizovatky 1/9 x 1/16 x Bezrugova x
Ceskolipska

Rozmisténi stanovist umoznilo zaznamenat vozidla, které vjizdi/vyjizdi do/z mésta po vSech
dalezitych komunikacich, tedy silnicich I. a Il. tfidy. Dale umoznilo oddélit dopravu jedouci do
centralni oblasti mésta od dopravy sméfujici do pfistavu a Mlazic. Schéma rozmisténi stanovist
je patrné z obrazku 3.1.

Jednotliva stanovisté byla dale oznaCena pismeny, kde pismeno ,A“ predstavuje vjezd do
mésta a pismeno ,B" vyjezd z mésta. Kromé zapisu registra¢nich znacek byla vozidla délena do
Ctyfech kategorii:

e 0sobni vozidla (O),
« lehk& nakladni vozidla (L),
» nékladni vozidla (stfedni a tézka) (N),

* autobusy (B).

Z prizkumu lze tedy rovnéz vycist skladbu dopravniho proudu. U vozidel byl dale
zaznamenavan ¢as prujezdu vozidel po 15ti minutéch.
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Obrazek ¢é. 3.1 — Schéma rozmisténi scitacich stanovist’
3.1.2 Vyhodnoceni pr tzkumu

V databdzovém programu Microsoft Access byla vyhledana vozidla podle shody registraéni
znacky, nebo alespon ¢tyfcisli znacky, na vjezdovych a vyjezdovych stanovistich. Celkem byla
sestavena matice 7x7 pohybu, resp. 7x6 nebot stanovisté 4 je pouze jednosmérné (vjezd do

pfistavu).

Matice pohybl vozidel byla rozdélena na pohyby, které se odehrdly do 30ti minut a nad 30
minut. Pohyby vozidel, které se odehraly do 30ti minut byly povaZzovany za tranzitni prijezd,

ostatni pak za zdrojovou nebo cilovou dopravu ve méste.

Intenzity jsou naméfeny v obdobi 12:00 — 17:00 h. V grafech jsou uvedeny intenzity na
vjezdovych a vyjezdovych stanovistich. Celkem bylo zaznamenano 9 843 vozidel na vjezdech
a 9 689 vozidel na vyjezdech, celkem tedy bylo zaznamenano 19 532 vozidel.
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Graf €. 3.1 — Namérené intenzity vozidel na vjezdovych stanovistich
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Graf €. 3.3 — Procentualni skladba vozidel v profilu s¢itacich stanovist’

3.1.3 Celodenni intenzity

Na zékladé udaju z celostatniho scitani dopravy a z provedenych dopravnich pruzkum( byly
vypocteny celodenni intenzity vozidel na trasach. Ze smeérového prazkumu a dopravniho
prizkumu provedeného v kfizovatce byla vypoctena Spickova hodina, ktera je v rozmezi od
15:00 do 16:00 hodin a dosahuje hodnoty 7,4 % praméru denni intenzity.

Tabulka 3.1 — Celodenni intenzity v méfenych profilech

Intenzity Podil typu vozidel
Vjezd
vSechna (0)V) LNV NV oV LNV NV

I/9 Praha 13185 10563 | 1135 | 1487 | 80,1% 8,6% 11,3%
1/16 M.Boleslav 6 558 4 563 628 1367 | 69,6% 9,6% 20,8%
11/273 MSeno 3846 3 456 186 204 89,9% 4,8% 5,3%
Vjezd do pfistavu 203 39 9 154 19,3% 4,5% 76,1%
/9 C.Lipa 10 079 7128 1313 | 1638 | 70,7% | 13,0% | 16,3%
1/16 D8 13770 8 730 1564 | 3476 | 63,4% 11,4% | 25,2%
Mlazice 7 946 5 838 791 1316 | 73,5% 10,0% 16,6%
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I/9 Praha 229 356 21 659 534 379
I/16 M.Boleslav 229 74 48 155 755 138
[1/273 MSeno 356 74 5 58 128 65
Vjezd do p Fistavu 21 48 5 6 87 16
1/9 €.Lipa 659 155 58 6 1156 356
1/16 D8 534 755 128 87 1156 732
Mlazice 379 138 65 16 356 732
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Na zakladé udaju z provedeného smérového dopravniho prazkumu byly vypocteny podily
intenzit nakladnich vozidel nad 3,5 t z celkového poctu vozidel jedoucich danou tranzitni trasu

pres Mélnik.

Tabulka 3.3 — Tranzitni trasy - celodenni intenzity nakladnich vozidel
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1/9 Praha - 73 96 9 164 196 107
1/16 M.Boleslav 73 - 23 42 61 321 36
111273 MSeno 96 23 1 14 38 10
119 C.Lipa 164 61 14 6 - 390 92
1/16 D8 196 321 38 56 390 - 195

Mlazice 107 36 10 14 92 185 -

Nejzatizen&jSimi tranzitnimi vztahy pfes centrum Mélnika jsou vztahy:
« mezi silnici 1/9 smér Ceska Lipa a silnici 1/16 smér D8 — 2 312 voz/24 h. obousmé&rné,

* mezi silnici 1/16 smér Mlada Boleslav a silnici 1/16 smér dalnice D8 — 1 510 voz/24 h.

obousmeérné,

* mezi silnici 1/16 smér D8 a Mlazicemi — 1 464 voz/24 h. obousmérné,

« mezi silnici 1/9 smér Praha a silnici 1/9 smér Ceska Lipa — 1 318 voz/24 h. obousmé&rné.

Za tranzitni prujezd méstem mezi vstupnim a vystupnim scitacim stanovistém byl uvazovan ¢as

do 30ti minut.

Tabulka 3.4 - Podil tranzitujicich vozidel na jednotlivych vijezdech

prujezd celkem

intenzita profilu

prujezd/vse

1-1/9 Praha 2179 6 593 33,0%
2-1/16 M.Boleslav 1 400 3279 42,7%
3-11/273 MSeno 687 1923 35,7%
5-1/9 C.Lipa 2390 5 040 47,4%
6-1/16 D8 3392 6 885 49,3%
7-Mlazice 1686 3973 42,4%
Celkem 11 735 27 692 42,4%
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Graf €. 3.5 — Podil tranzitujicich vozidel na jednotlivych vjezdech

3.2  Prognéza intenzit dopravy

3.2.1 Popis metody

Progndza intenzit dopravy byla pfipravena na zakladé dopravniho modelu mésta Mélnika
vioZzeném do dopravniho modelu intenzit automobilové dopravy Ceské republiky. Cely dopravni
model byl vytvofen v programovém prostfedi PTV VISION. Jeho soucasti je model dopravni
poptavky, ve kterém byly vypocteny matice cest mezi zdrojovymi a cilovymi dopravnimi zénami.
Déle byl pfipraven i model dopravni nabidky, ktery obsahuje komunikaéni sit a vypocitava
pridéleni matic cest na tuto sit.

V dopravnim modelu mésta Mélnika bylo mésto rozdéleno do 40ti dopravnich zén mezi kterymi
byly vypocteny matice cest. Dopravni model obsahuje kompletni komunikacni sit na Gzemi
meésta, ktera byla rozdélena podle tfid mistnich komunikaci na rychlostni, sbérné a obsluzné.
Komunikaéni sit v extravilanu je rozdélena podle tfid na déalnice, rychlostni komunikace, silnice
L., 1. a lll. tfid.

Jako podklady do dopravniho modelu intenzit automobilové dopravy byly pro scénaf intenzit
v souCasném stavu (rok 2006) zadany hodnoty z celostatniho scitani dopravy provedeného
RSD vroce 2005, udaje ze smérového priizkumu na hraniénich prechodech (RSD 2005)
a Udaje ze smérového prazkumu v Mélniku provedeného v ramci této zakazky. Na tyto vstupni
Udaje byla provedena kalibrace dopravniho modelu pro sou€asny stav.

Zakladni prognoza byla vytvofena pro dva vyhledové roky 2015 a 2030. Pro kazdy rok bylo
sestaveno pét scénarll vedeni obchvatu nebo prutahu méstem. Dale byly sestaveny nulové
scénare, ve kterych byla komunikaéni sit na tzemi Mélnika zachovana ve stavu k roku 2006.
Rozvoj mésta a rust dopravy byl vSak uvazovan k roku 2015 resp. 2030.
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Progndza rozvoje mésta Mélnika zahrnuje pfedpokladany rozvoj tzemi dle navrhu Uzemniho
planu. Do dopravniho modelu byly zadany rozvojové plochy na Gzemi mésta. S ohledem na
jejich funkci byl proveden odhad generované zdrojové a cilové dopravy pro vyhledové scénére.

Vyvoj intenzit do roku 2015 a 2030 byl uvaZovan dle koeficientt rastu dopravy vydanych RSD
CR.

Rozvoj silniéni a dalniéni sité na Gzemi Ceské republiky byl do celorepublikového dopravniho
modelu uvazovan dle kategorizace silniéni sit¢ (RSD CR) a dle navrhu UP VUC Prazského
regionu.

3.2.2 Scénare zatizeni

Z Vo

Dopravné inZzenyrské posouzeni bylo provedeno pro pét aktivnich scénaru roku 2015, pét
aktivnich scénéfi roku 2030, dale pro nulové scénéafe pro roky 2015 a 2030 a souc€asny stav.
Hodnoceny nebyly tedy jednotlivé stavebni varianty tras, ale scénéare, které predstavuji koridor
vedeni obchvatu nebo pritahu. Kazdy scénaf muaze obsahovat nékolik variant vedeni
komunikace. Do scénart byly vlozeny stavebni varianty, které jsou z pohledu dopravniho
vyznamu shodné. Progn6za rozvoje mésta a rozsah zprovozifiované komunikacni sit¢ mimo
feSeny prutah/obchvat Mélnika je pro vS8echny posuzované scénare shodny.

Pro rok 2015 byly posouzeny scénéfre:
e Scénar 0 — souc€asny stav, komunikaéni sit na Uzemi mésta je shodna s rokem 2006.

* Sceénéf 1A — je zprovoznén pratah v trase: Nova Cukrovarskd, nova kfizovatka se silnici
I/16, Nova Kokofinskd a mimouroviioveé kfizeni s zelezniéni trati, Nova Dobrovského,
mimouroviiova kfizovatka s Ripskou ulici a mimouroviiové kfizeni s Zelezniéni trati,
napojeni pratahu na silnici 1/9 v oblasti Nad Oborou. UvaZzovéano je s pfelozkou silnice
11/273.

* Sceénéf 1B — je zprovoznéna €ast pratahu dle scénafe 1B v rozsahu: Nova Cukrovarska,
nova krizovatka se silnici 1/16, pratah pokracduje dneSni Mladoboleslavskou,
KokoFinskou, NAadrazni a Ripskou ulici. Dale je veden po novém mimouroviiovém
kifizeni s Zelezni¢ni trati a je napojen na silnici 1/9 v oblasti Nad Oborou. Neni
zprovoznéna prelozka silnice 11/273.

e Scénaf 2 - zprovoznéno spojeni silnic 1/9 a I/16 v prostoru Kelskych Vinic pfes
Turbovicky hrbet, trasa pokracuje pfes PSovku a mimourovioveé kfizeni Zelezni€ni trati
¢. 076 na uvazovany ,prutah“ v severni ¢asti mésta do ulice nova Dobrovského. Dale je
scénar shodny se scénafem 1A (zprovoznéna mimouroviiova kfizovatka s Ripskou ulici
a mimourovnove kfizeni s Zelezni¢ni trati, napojeni prdtahu na silnici 1/9 v oblasti Nad
Oborou). Sou€asné je zprovoznéna Nova Cukrovarska, nova kfizovatka se silnici 1/16,
Nova Kokofinska a mimouroviiové kfiZzeni s Zelezniéni trati. UvaZzovano je s pfeloZkou
silnice 11/273.

e Scénar 3A — vedeni silnice 1/9 je feSeno jako ve scénafi 1, tedy Novou Cukrovarskou,
Novou Kokofinskou, mimouroviovym kfizenim s Zelezni¢ni trati do kfizovatky Nova
Dobrovského x prelozka 11/273, dale Novou Dobrovského pfes mimouroviovou
kfizovatku s Ripskou ulici (a mimodroviiovym kfiZzeni s Zelezniéni trati). Pritah je
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napojen na silnici 1/9 v oblasti Nad Oborou. Silnice 1/16 je vedena obchvatem od obce
Vavfine€ pres pfelozku silnice 11/273 a po severnim okraji mésta je vedena k napojeni na
silnici I/9 v oblasti Nad Oborou. UvaZzovano je s prelozkou silnice 11/273.

» Sceénéf 3B — vedeni silnice 1/9 je feSeno jako ve scénéfi 3A. Silnice /16 je vedena
obchvatem od obce Vavfineg, trasa pokracuje pfes PSovku a mimoudroviiové kfiZzeni
Zelezniéni trati €. 076 na kfizovatku s preloZkou silnice 11/273 x Nova Dobrovského dale
ulici Nova Dobrovského a po novém mimouroviiovém kfizeni s Zelezni¢ni trati a ulici
Ripskou, je napojen na silnici 1/9 v oblasti Nad Oborou. UvaZovano je s pfelozkou silnice
1/273.

Pro rok 2030 byly posouzeny scénare:
e Scénar 0 — souc€asny stav, komunikaéni sit na Uzemi mésta je shodna s rokem 2006.
e Scénaf 1 — totoZzny se scénafem 1A v roce 2015.
e Scénar 2 —totoZzny se scénarfem 2 v roce 2015.
* Sceénéf 3A —totoZny se scénafem 3A v roce 2015.
* Sceénéf 3B - totoZny se scénafem 3B v roce 2015.

* Scénéf 4 — jedna se o doplnény scénarf 1B z roku 2015, zprovoznéna je komunikaéni sit
v rozsahu: Nova Cukrovarska, nova kfizovatka se silnici 1/16, mimourovriové kfizeni
s zelezniéni trati, pritah je dale veden trasou pfes Neuberk na silnici 1/9 v oblasti Nad
Oborou. Zprovoznéno je spojeni Nad Oborou — Ripskd s mimodroviiovym kiiZzenim
Zeleznicni trati. UvaZovano je s prelozkou silnice 11/273.

Intenzity vozidel v celodennim Uhrnu jsou zobrazeny v kartogramech zatézi v grafickych
prilohach 3.2 — 3.14. Intenzity jsou uvedeny pro viechna vozidla/lehka nakladni vozidla/ostatni
nékladni vozidla. Za lehk& nékladni vozidla jsou povaZzovana vozidla s celkovou hmotnosti do
3,5 tun. Za nakladni vozidla jsou uvaZzovéana vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny bez
ohledu na typ vozidla. Tato kategorie tedy zahrnuje nakladni vozidla, téZka nakladni vozidla,
autobusy, traktory apod.

3.2.3 Predpokladany vyvoj intenzit do roku 2030

Vzhledem k prfedpokladanému rozvaoji silniéni sité v SirSim okoli Mélnika dochazi v roce 2015
a 2030 nejen k celkovému nérastu intenzit oproti roku 2006, ale i k pfesunu nékterych
dopravnich vztah(.

Vliv na vztahy mezi Mélnikem a Prahou mé& zejména pfedpokladana rekonstrukce silnice 1/9 na
&tyfpruhovou silnici (parametry dle kategorizace RSD CR S 22,5/100) s nové budovanymi
ochvaty obci Libeznice, BySkovice a Kly.

Vybudovani spojky silnic 1/9 a 1/16 mezi Kly a Vavfin¢i pfevede na silnici 1/9 i nékteré vztahy
v ose (Praha) — Neratovice — BySice — (Mlada Boleslav).

Vyhledové se zvySi i atraktivita silnice 1/16 mezi Mélnikem a Mladou Boleslavi, kde se
predpoklada s vystavbou obchvatt Bysic, Vysoké Libné a Bezna (parametry dle kategorizace
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RSD CR S 9,5/80). V progndze intenzit je rovnéZ uvazovano s kompletnim zprovoznénim
silniéniho okruhu kolem Prahy (rychlostni silnice R1).

V grafu 3.6 jsou uvedeny celodenni intenzity vozidel vjednom sméru na vjezdu do mésta
a intenzity tranzitni dopravy na vjezdu do mésta. Vyhledové tranzitni intenzity jsou uvedeny pro
tzv. nulovy scénar.

Za tranzitni dopravu jsou uvazovana vSechna vozidla, ktera prekrocila hranici mésta na vjezdu
a nasledné na vyjezdu z mésta. (narozdil od dopravniho prizkumu, kde byla vozidla odecitana
na profilech, z nichZz nékteré byly umistény ve mésté).

Podil tranzitni dopravy z celkového poctu vozidel na vjezdu do mésta je uveden v grafu 3.7.
Udaje jsou uvedeny pro roky 2006, 2015 a 2030. Intenzity vozidel v celodennim Ghrnu jsou

zobrazeny v kartogramech zatézi v grafickych pfilohach 3.2 — 3.14 vzdy pro konkrétni scénar
v daném roce.

a o . . )
Analyza vjezd G do mésta
(vozidel v jednom sm éru/24 hod)
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N
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Ml H_l_l—l_\ ] ]
0 ‘ ‘
\_ I/9 Praha 1/16 M.Boleslav /273 MSeno V9 C.Lipa /16 D8 y
Graf €. 3.6 — Analyza intenzit na vjezdech do mésta
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Graf €. 3.7 — Podil tranzitni dopravy na vjezdech do mésta

Analyza narlstu intenzit:

Silnice 1/9 - celkové intenzity na vijezdu do mésta vzrostou k roku 2015 oproti dneSnimu
stavu 0 21%, vroce 2030 o 37%. Podil tranzitni dopravy z celkového poctu vozidel
v sou¢asném stavu dosahuje 31 %, k roku 2015 klesne na 26% a v roce 2030 dosahne
28%. Na vjezdu od Ceské Lipy dochazi k nar(istu intenzit oproti stavu roku 2006 v roce
2015 0 19% a v roce 2030 o 27%, podil tranzitni dopravy stoupne z 39% na 47% v roce
2015 v horizontu k roku 2030 dosahuje hodnoty 46%.

vjezdu silnic I. tfid do mésta, k vyhledovému roku 2015 zde dochazi k nejvySSimu
nardstu intenzit, a to o 54%. Podil tranzitni dopravy vzrasta z cca 30% v roce 2006 na
41% v roce 2015 a 42% v roce 2030. Na vjezdu od dalnice D8 dochazi k narlstu intenzit
0 27% k roku 2015 a 0 37% v roce 2030. Podil tranzitni dopravy vzrusta z 29% na 31%
v roce 2015 a na 32% v roce 2030.

Silnice 11/273 - intenzity na vjezdu silnice 11/273 nevykazuji ve vyhledu vyrazného
narastu, k roku 2030 dosahuji narist o 4%. Podil tranzitni dopravy vzrasta z 28% na
32% v roce 2015, v roce 2030 dosahuje 29% intenzit na vjezdu.
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Podrobnéjsi pohled na tranzitni vztahy nabizi graf 3.8 kde jsou uvedeny intenzity vozidel na
Ctyfech zékladnich tranzitnich trasach (intenzity jsou uvedeny pro oba sméry dohromady):

» Dalnice D8 — Mlad& Boleslav.
« Praha - Ceska Lipa.
« Mlada Boleslav — Ceska Lipa.

« Ceska Lipa — dalnice D8.

Z pohledu podilu tranzitu pfes Mélnik, klesa podil na silnici I/9 pfi rostoucich intenzitach, coz je
zpUsobeno presunem vztaht Mélnik-Praha na silnici 1/9. Podil tranzitni dopravy naopak roste
na silnici 1/16 ve sméru od Mladé Boleslavi, ve sméru od dalnice D8 zlstava podil tranzitu na
stejné hodnotg.

Tranzitnim vztahem s nejvy3si intenzitou je v soucasnosti vztah mezi silnici 1/16 ve sméru od
dalnice D8 a silnici I/9 smér Ceska Lipa, na tomto vztahu naroste intenzita o cca 27% do roku
2030. Nérust tranzitnich dopravnich vztahG aZz na dvojnasobnou hodnotu je pfedpokladan na
silnici 1/16 vrelaci Mlada Boleslav — dalnice D8. Tento narust je zpusoben pFedevsim
prevedenim SirSich dopravnich vztahG zplsobenych vystavbou dalni¢ni sité a zvySenim
atraktivity silnice 1/16 v Useku Mlada Boleslav — Mélnik, dale pfes dalnici D8 a Slany aZz na
rychlostni silnici R6, ktera se stane vyznamnou tangentou severné od Prahy. Narust tranzitnich
vztaht na silnici 1/9 (Praha — C. Lipa) pfedpokladame az o 40% do roku 2030, tento nardst je
zplUsoben z&asti pfevedenim vztah( Praha — Mélnik na silnici 1/9 oproti dnesni trase po dalnici
D8 a silnici 1/16.

4 )
Intenzity na tranzitnich trasach
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Graf €. 3.8 — Intenzity na tranzitnich trasach
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3.2.4 Intenzity na vybranych profilech

V této kapitole jsou popsany intenzity na vybranych profilech komunikaci na GUzemi mésta.
Vybrané profily jsou ocCislovdny a zobrazeny v grafické pfiloze 3.1. Mezi silné zatizené
komunikace v roce 2015, kde obousmérna intenzita pfesahuje 20 tis. vozidel/24 hodin, patfi
v sou¢asném stavu ulice Bezru€ova v Useku mezi okruzni kfizovatkou a ulici Legion&fl, kde
celodenni intenzity dosahuji hodnot cca 25 tisic vozidel/24 h.

V nulovém scénéfi roku 2015 by intenzity pfes 20 tis. vozidel/24 h. byly dosahovany rovnéz
v Bezru€ové ulici (30 tis. vozidel/24 h.), v Mladoboleslavské v Useku Bezru€ova-Cukrovarska
(24 tis. vozidel/24 h.), v Kokofinské v Useku Mladoboleslavskd-Nadrazni (21,5 tis. vozidel/24h.).
Intenzity nad 20 tis. vozidel/24 h. jsou v8ak dosahovany i v nékterych aktivnich vyhledovych
scénéfich. Ve scénéfi 1B v ulici Mladoboleslavské v Useku Bezru€ova-Cukrovarska dosahuiji
25 tis. vozidel/24 h., v ulici Kokofinské v useku Mladoboleslavska-Nadrazni 22 tis. vozidel/24 h.
a v ulici Ripské v Useku Chlumeckéa-Klasterni 22 tis. vozidel/24 h.

Scénére, ve kterych je p fekroéena intenzita 20 tisic vozidel/24 h. na stavajici m  éstské
uli €ni siti nelze doporu €it jako vhodné varianty  FeSeni rozvoje komunika ¢€ni sité mésta.

Na vjezdovych komunikacich do mésta jsou vysoké intenzity dosahovany na vjezdu od délnice
D8 do Mélnika na silnici 1/16 (na mosté), kde jsou dosahovany intenzity od 20 do 22 tis.
vozidel/24 h. ve vSech scénafich. Na nové budovaném obchvatu ve scénéfi 2 a 3B je dosazeno
intenzity 20 tis. 22 tis. vozidel/24 h. v iseku mezi pieloZkou silnice 11/273 a silnici 1/9.

Z pohledu intenzit nakladnich vozidel (vozidla nad 3,5 t) jsou intenzity nakladnich vozidel
nejvyssi na stavajici siti v nulovém scénéfi. V nulovém scénafi stejné jako ve stavajicim stavu
je nejzatizengjsi ulice Bezru€ova (cca 5 300 nakladnich vozidel/24 h.), dale jsou intenzity pfes
3500 nékladnich vozidel/l24 hodin dosahovany v ulicich Mladoboleslavska, Kokofinska,
Nadrazni, Ripska a Na Malém Spofilove.

Intenzity nad 2 500 nékladnich vozidel/24 h. jsou dosahovany ve vSech scénéfich v profilu €. 7
v Bezru€oveé ulici mezi okruzni kfizovatkou a ulici Legionaru.

Ve scénéfi 1B jsou dosahovéany intenzity nad 2 500 nakladnich vozidel/24 h. v Bezru€ové ulici
mezi okruzni kfiZovatkou a ulici Legionaru, v Mladoboleslavské ulici (Bezru€ova-Cukrovarska),
v Kokofinské ulici (Mladoboleslavska-Nadrazni), v Nadrazni ulici, v Ripské ulici (Chlumecka-
KlaSterni a v Mladoboleslavské mezi Kokofinskou a hranicemi mésta.

Intenzity vozidel v celodennim uUhrnu jsou zobrazeny v kartogramech zatézi v grafickych
pfilohach 3.2 — 3.14.
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Graf 3.9 — Porovnani zatizeni scénaru v roce 2015

1-1/9 (Prazska CSPH)

2 - Prazska (Veslarska- Cukrovarska)

3 - Prazska (Rohelova-Dvorakova)

4 - Prazska+Fibichova (Nam.Karla IV-Krombholva)
5 - TyrSova (Na Podhori-Nova)

6 - Legionart (Plavebni-Zadusni)

7 - BezruCova (Legionaru)

8- Bezrucova (Klasterni-Vodarenska)

9 - Bezru€ova (Vodéarenska-Kpt.Jarose)

10 - Mladoboleslavska (Bezrucova- Cukrovarska)
11- 1/9 (Cukrovarska)

12 - 1/9 (Italska)

13 - Kokorinské (Mladoboleslavska-Nadrazni)
14 - Nadrazni (Nadrazi)

15 - Ripské (Chlumecka-Kl&sterni)

16 - Na Malém Sporilové (NuSarska-1/16)

17 - Vodérenska (Bezrucova-Nadrazni)

18 - Chlumecka (Nadrazni-Dobrovského)

19 - 11/273 Kokorinska (SKadistni-Hled'sebska)
20 - 11/273 Kokorinska (Chloumek)

21 - 1/16 smér M.Boleslav (hranice mésta)
101 - I/9 smér Praha (hranice mésta)

102 - Okruh-novostavby (1/9-1/16)

103 - Okruh-novostavby (1/16-11/273)

104 - Okruh-novostavby (11/273-1/9)

105 - Okruh-novostavby (11/273-1/9)

106 - Okruh-novostavby (11/273-1/9)

107 - Okruh-novostavby (1/9-1/16)

108 - 1/9 smér C Lipa (most pes trat)

109 - 1/9 smér C.Lipa (hranice mésta)

110- 1/16 smér D8 (hranice mésta)

111 - 11/273 prelozka (Chloumek)

112 - 1/9 (nova Kokorinska)

113 - 1/9 (nova Cukrovarska)
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Graf 3.10 — Porovnani zatizeni scénart v roce 2015 —

Z Vo

intenzity nakladnich vozidel

1-1/9 (Prazska CSPH)

2 - Prazska (Veslarska-Cukrovarskd)

3 - Prazska (Rohelova-Dvoréakova)

4 - Prazska+Fibichova (Nam.Karla IV-Krombholva)
5 - TyrSova (Na Podhori-Nové)

6 - Legionaru (Plavebni-Zadusni)

7 - Bezrucova (Legionar)

8 - Bezrucova (Klasterni-Vodarenska)

9 - Bezrucova (Vodarenska-Kpt.Jarose)

10 - Mladoboleslavska (Bezrucova- Cukrovarska)
11 - I/9 (Cukrovarska)

12 - 1/9 (Italskd)

13 - Kokorinské (Mladoboleslavska-N&drazni)
14 - Nédrazni (Nadrazi)

15 - Ripské (Chlumecka-Klasterni)

16 - Na Malém Sporilove (NuSarska-1/16)

17 - Vodéarenska (Bezru€ova-Nadrazni)

18 - Chlumecka (Nadrazni-Dobrovského)

19 - 11/273 Kokofinska (SKadistni-Hled'sebska)
20 - 11/273 Kokorinska (Chloumek)

21 - 1/16 smér M .Boleslav (hranice mésta)
101 - I/9 smér Praha (hranice mésta)

102 - Okruh-novostawby (1/9-1/16)

103 - Okruh-novostavby (1/16-11/273)

104 - Okruh-novostavby (11/273-1/9)

105 - Okruh-novostavby (11/273-1/9)

106 - Okruh-novostavby (11/273-1/9)

107 - Okruh-novostavby (1/9-1/16)

108 - 1/9 smér C.Lipa (most pres trat)

109 - 1/9 smér C.Lipa (hranice mésta)

110- 1/16 smér D8 (hranice mésta)

111 - 11/273 prelozka (Chloumek)

112 - 1/9 (nova KokoFinsk&)

113 - 1/9 (nova Cukrovarska)
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3.2.5 Presun intenzit ze sou €asnych komunikaci na nov € budované

Vzhledem k pfedpokladanému rozvoji silniéni sité vykazuji zmény tras vozidel vyraznéjSich
rozdild mezi sou¢asnym stavem a rokem 2015, nez mezi roky 2030 a 2015.

V porovnani aktivnich variant roku 2015, kdy je zprovoznén obchvat nebo pritah Mélnika,
oproti nulové varianté, kdy obchvat ani pritah zprovoznén neni, dochazi k nardstu intenzit na
vstupech do mésta o 4%. NejvysSi narust je na silnici 1/9, a to 11%. Tento narust je zpusoben
pfevedenim vztah( Praha — Mélnik z trasy D8-1/16 na silnici 1/9 diky zlepSeni parametru silnice
I/9. Pokud vSak nebude vybudovan pritah Mélnikem ztraci tato trasa na atraktivité, nebot
dochézi k tvorbé kolon v ulici Italské, Cukrovarské a Mladoboleslavské. Mirny pokles je naopak
zaznamenan v aktivnich variantach oproti nulovym v profilu silnice 1/16 na pfijezdu od dalnice
D8. Intenzity vozidel v celodennim Uhrnu jsou zobrazeny v kartogramech zatézi v grafickych

pfilohach 3.2 — 3.14.

Porovnani bylo provedeno v nasledujicich profilech komunikaci, na sou¢asné provozovanych:
e 11 -1/9 (Cukrovarska),

12 - 1/9 (Italska),

13 - Kokofinska (Mladoboleslavska-Nadrazni),

14 - Nadrazni (Nadrazi),

16 - Na Malém Spofilové (NuSaFska-1/16)

a na nové budovanych:
e 102 - Okruh-novostavby (1/9-1/16),
e 103 - Okruh-novostavby (I/16-11/273),
* 104 - Okruh-novostavby (11/273-1/9),
* 105 - Okruh-novostavby (11/273-1/9),
* 106 - Okruh-novostavby (11/273-1/9),
e 107 - Okruh-novostavby (1/9-1/16),
e 112 -1/9 (nova Kokofinskd),
e 113 -1/9 (nova Cukrovarska).

Z porovnani intenzit dopravy v uvedenych profilech pro rok 2015 vyplyv4, Ze v aktivnich
scénéfich 1A, 2, 3A a 3B dochazi k vyraznému pfesunu intenzit vozidel na nové vybudované
komunikace, a to jak osobnich tak i nakladnich. Ve scénéfi 1B je vyznamna ¢&ast pritahu
méstem vedena dnesni trasou Mladoboleslavskou, Kokofinskou a Nadrazni ulici.

V nésledujicich grafech 3.11-3.14 jsou uvedena porovnani celodennich intenzit vozidel na
vybranych profilech stavajicich a nové budovanych komunikaci. V grafech je uveden soucet
intenzit v hodnoceném profilu, prvni sloupec (oranzovy) predstavuje soucet intenzit v profilech
11 - 14 a 16, druhy sloupec (modry) pfedstavuje soucet intenzit v profilech 102-107, 112 a 113.
Umisténi profilt je znazornéno v mapce v grafické pfiloze 3.1.
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Graf €. 3.11 — Porovnani celodennich intenzit vSech vozidel na stavajicich komunikacich
a nové budovanych komunikacich v roce 2015

4 Porovnani intenzit nakladnich vozidel nad 3,5t - rok 2015 )
@ stavajici komunikace @ nové komunikace
15 000+
10 0001
5000}
ol
2006-stav 2015- 2015-1A 2015-1B 2015-2 2015-3A  2015-3B
nulova
Scénar
N\ J

Graf €. 3.12 — Porovnani celodennich intenzit nakladnich vozidel nad 3,5 t na stavajicich
komunikacich a nové budovanych komunikacich v roce 2015

Rok 2030
Z porovnani intenzit dopravy v uvedenych profilech pro rok 2030 vyplyva, Ze ve vSech aktivnich

s s

scénarich 1 az 4 roku 2030 dochazi k vyraznému pfesunu intenzit vozidel na nové vybudované
komunikace, a to jak osobnich tak i nakladnich.
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4 Porovnani intenzit - rok 2030 )
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Graf €. 3.13 — Porovnani celodennich intenzit vSech vozidel na stavajicich komunikacich
a nové budovanych komunikacich v roce 2030

/ Porovnani intenzit nakladnich vozidel nad 3,5t-r ok 2030 \
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Graf €. 3.14 — Porovnani celodennich intenzit nakladnich vozidel nad 3,5 t na stavajicich
komunikacich a nové budovanych komunikacich v roce 2030
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3.2.6 Prumérna doba jizdy

Primérna doba jizdy byla vypocétena v dopravnim modelu jako jizdni doba mezi dvéma
definovanymi body na komunikacni siti zatizené celodennimi intenzitami. Pro vypocet primérné
rychlosti byly vybrany prdjezdové trasy pfes Mélnik po hlavnich komunikacnich tazich silnic 1/9,
1/16 a 11/273. Ve vyhledovych scénéfich se jednalo o vyznadenou trasu po obchvatu nebo
prutahu, a to v zavislosti na scénafi. Vybrané trasy jsou nasledujici:

e 1/16 M.Boleslav - 1/16 D8,

« 1/9 Praha - 1/9 C.Lipa,

+ 1/16 M.Boleslav - 1/9 C.Lipa,
« 11/273 M3eno - 1/9 C.Lipa,

« 1/16 D8 - 1/9 C.Lipa.

V grafech 3.15 a 3.16 je zobrazena priamérna rychlost vozidel na trasach vztaZzena k rychlosti
vozidel v nulové varianté. Pramérna rychlost vozidel pfi prijezdu méstem je zavisla na dopravni
situaci ve mésté, tedy na stupni saturace komunikacni sité a hustoté dopravniho proudu.
Dopravni model vypocitava prameérnou rychlost jizdy v zavislosti na stupni saturace sité a to jak
mezikfizovatkovych Usekl tak i kfizovatek. Vypoctena prumérné rychlost tedy zahrnuje stavy
kdy vozidla popojizdéji nebo stoji v koloné i ¢as Cekani na vjezdu do kfizovatky z vedlejSi
komunikace.

Nt

Dosahovana pramérna rychlost vozidel je nejvySSi ve scénafi 3A, kde je pfiblizné o 48% vyssi
nez v nulové varianté, dale ve scénafi 3B a 2, a to v obou progndzovanych horizontech. Jedna
se 0 scénare, ve kterych je zprovoznéno nejvice Usekl novych komunikaci.

4 )

Prameérna rychlost p i pr Gjezdu m éstem vztazena k nulovému scéna i roku 2015
150%

140% m 2015-0
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Graf €. 3.15 — Prdmérna rychlost p/i prijezdu méstem vztazena k nulovému scénasi roku
2015
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4 Prameérna rychlost p Fi pr tjezdu m éstem vztazena k nulovému scéna i roku 2030 )
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] S
Graf €. 3.16 — Prumérna rychlost p/i prdjezdu méstem vztazena k nulovému scénési roku
2030

3.2.7 Zatizeni kfizovatkovych uzl

Mezi nejvice zatizené kfizovatky ve mésté patfi v soudasnosti kiizovatky Ceskolipska-
Bezru€ova, kde soucet intenzit vozidel dosahuje 30 tisic vozidel/24 hodin a BezruCova —
Legionafl. Déale se jedna o kfizovatky s Caste€né jednosmérnym provozem ulic
Mladoboleslavska — Polska, Mladoboleslavskd — Cukrovarska, Prazska — Cukrovarska
a Prazska — Italska.

Ve vyhledovych scénéfich se vyznamnymi kfizovatkami stanou kfizovatky stéavajicich
komunikaci s nové budovanymi komunikacemi tvoficimi prutah nebo obchvat mésta. Pro
posouzeni bylo vybrano 7 kfizovatek:

« Kfizovatka 1 — Ceskolipska-Bezrugova

» Kfizovatka 2 — I/9 - obchvat

» KfiZzovatka 3 — obchvat-nova Kokofinska

» KfiZzovatka 4 — Nova Cukrovarski-Mladoboleslavska
» Kfizovatka 5 — Mladoboleslavska-Kokofinska

» Kfizovatka 6 — Bezru€ova — Legionaru

* Kfizovatka 7— Kokorinska - Nadrazni

Prdmérné denni intenzity vozidel, kter4 projedou kfizovatkou za 24 hodin jsou uvedeny
v grafech 3.17 a 3.18.
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Graf €. 3.17 — Intenzity v kfizovatkach — scénare roku 2015
4 Intenzity v k Fizovatkach - rok 2030 )
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Graf €. 3.18 — Intenzity v kfizovatkach — scénare roku 2030

v~

Nulovy scénar roku 2015 kopiruje z pohledu zéatézi kfizovatek soucCasny stav, mezi nejvice
zatizené kfizovatky ve mésté patii kfizovatka Ceskolipska-Bezrugova s intenzitami na vjezdu

Z v o

cca 36 000 vozidel/24 hodin a kfiZzovatka BezruCova-Legionéfl s intenzitami na vjezdu cca

31 000 vozidel/24 hodin.
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3.2.8 Doporu €eni typu k Fizovatek pro vyhledové scéna fe roku 2015

Posouzeni navrhu typu kfizovatky bylo provedeno z pohledu kapacity podle kritéria vzajemného
poméru intenzit na kfizujicich se komunikacich (CSN 736102). Tento (daj je orientaéni a slouZi
pouze pro pfedbé&znou volbu druhu a typu kfizovatky. Jako hlavni smér byl v posouzeni
uvazovan smeér po obchvatu mésta. Umisténi posuzovanych kfiZovatek je zobrazeno v grafické
pfiloze 3.1.

KfAzovatka 1 — Ceskolipska-Bezru éova

V dnednim stavu se jedna o okruzni kfizovatku s jednopruhovymi vjezdy a jednopruhovym
okruznim pasem, ve sméru od D8 do ulice Bezru¢ovy je bypass. Uhrn intenzit na vjezdu do
okruzni kfizovatky dosahuje 26-27 tis. vozidel/24h. v aktivnich scénéafich roku 2015, v nulovém
35 880 vozidel/24h. Vzhledem k intenzitam by tato kfizovatka méla byt navrzena s prGimérem
vétSim nez 50 m a dvéma jizdnimi pruhy na okruhu.

KfAzovatka 2 — 1/9 — obchvat

Tato kfizovatka bude zprovoznéna ve vdech aktivnich scénafich roku 2015. Uhrn intenzit na
vjezdech do kfiZzovatky je nejnizSi ve scénéfi 1B kde dosahuje 17 150 vozidel/24h., nejvySSi ve
scénafi 3A kde dosahuje 22 685 vozidel/24h. Tato kfiZzovatka kapacitné vyhovi jako okruzni
nebo svételné fizend i v nejzatizengjSim scénéfi 3A roku 2015.

KFAzovatka 3 — obchvat-nova Koko Finska

Kfizovatka mezi obchvatem a novou Kokofinskou ulici je v jednotlivych scénéfich v rizné
poloze. Dopravni vyznam ve scénafich 1A, 2 a 3B je shodny, celkové intenzity na vjezdech ve
scénafi 1A a 3B Cini téméF 19 tis. vozidel/24h, ve scénéfi 2 cca 21 tis. vozidel/24h.
Z kapacitniho pohledu zde vyhovi okruzni kfizovatka do praméru 40 m.

Ve scénéfi 3A, kdy jsou vztahy mezi silnici 1/9 od Prahy a obchvatem FeSeny kfiZovatkou blize
k nadraZi jsou intenzity v této kfiZzovatce pouze na hodnoté 13,7 tis. vozidel/24h. V tomto
scénafi zde vyhovi i nefizena prasecna kfizovatka, z divodu bezpecénosti doporucujeme radeéji
okruzni kfizovatku do prdméru 40 m.

KAzovatka 4 — Nova Cukrovarska-Mladoboleslavska

w7

vjezdech je dosahovano ve scénéfi 2 — 14 765 vozidel/24h., nejvySSich ve scénafi 1A - 32 840
vozidel/24h. Ve scénéfi 2 vyhovi kfiZzovatka i jako nefizena nebo mala okruzni, ve scénéfich 3A
a 3B jsou zatiZzeny hlavni i vedlejSi sméry téméf shodnou intenzitou, doporu¢ujeme zde okruzni
kfizovatku do praméru 40 m. Ve scénafi 1B vyhovuje svételné fizené kfizovatka, nebo okruzni
kfizovatka doplnéna bypassy. Intenzity ve scénafi 1A vyzaduji navrh kfizovatky s pramérem
vétSim nez 50 m a dvéma jizdnimi pruhy na okruhu.
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KFAzovatka 5 — Mladoboleslavska-Koko Finska

V dnednim stavu se jedna o Uroviiovou stykovou nefizenou kfizovatku. Ve scénafich 1A, 2, 3A
a 3B je dosahovano uhrnu intenzit na vjezdech od 14,9 do 15,7 tis. vozidel/24 h. Témto
intenzitdm vyhovuje okruzni kfiZovatka bez kapacitnich uprav.

Ve scénéfi 1B, kdy je pfes tuto kfizovatku veden prutah méstem, je dosahovana intenzita pfes
31 tis. vozidel/24 h. Vzhledem k silnému zatiZeni hlavniho sméru ve varianté 1B zde z pohledu
kapacity vyhovuje okruzni kfizovatka s bypassem v hlavnim sméru (Mladoboleslavska-
Kokofinska) nebo s pripletem. Vyhovujici je rovnéz svételné fizena kfizovatka.

KrAzovatka 6 — Bezru ¢ova — Legiona Fi

KfiZzovatka BezruCova — Legionaru je v dnesni stavu feSena jako stykova nefizena kfizovatka,
kde se v zatizené&jSich hodinach tvofi kolony. Ve vyhledovych scénafich, vlivem vystavby
alespon Casti obchvatu vyrazné poklesnou intenzity na hodnoty mezi 16,5 tis. vozidel/24 h.
a 18,7 tis. vozidel/24 h. Pro intenzity dosahované ve vyhledovych scénafich vyhovuje okruzni
kfizovatka s primérem do 30 metrd. Pfi navrhu této kfizovatky je nutné brat v vahu blizkost
okruzni kfizovatky Bezru¢ova — Ceskolipska.

V nulovém scénéfi roku 2015 by soucet intenzit na vjezdech do kfizovatky dosahl téméF 31 tis.
vozidel/24 h. Tyto intenzity jiz vyZaduji kapacitnéjSi okruzni kfizovatku s praplety nebo bypassy.

KAzovatka 7— Koko fFinska — Nadrazni

V souCasném stavu je kfizovatka feSena jako stykova nefizena. Hlavnim problémem v této
kfizovatce je blizkost Zelezni¢niho pfejezdu a tim vyvolané feSeni oznaceni hlavni silnice na
vedlejSi komunikaci ( silnice 11/273). Ve vyhledovém scénéfi 1B, kdy je pritah méstem veden
touto kfizovatkou jako ve stavajicim stavu, dosahuji intenzity na vjezdech hodnoty 24 460
vozidel/24h, toho 20 700 vozidel/24h v hlavnim sméru. NavrZzena kfizovatka by méla
respektovat tento vyrazny rozdil intenzit avSak blizkost Zelezni¢niho prejezdu vylu€uje moznost
stojicich vozidel pfed kfizovatkou v ulici Kokofinské. To znacné podvazuje moznost navrhu
okruzni kfizovatky i svételné fizené kfizovatky. V navrhovych scénafich 2, 3A a 3B roku 2015
dosahuji uhrny intenzit od 8 do 9 tisic vozidel/24h a ve scénafi 1A cca 6 vozidel/24h . Témto
intenzitm vyhovuje nefizena Uroviova kfizovatka.
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3.2.9 Zhodnoceni scéna fu

Pro zhodnoceni scénaru byla pouzita kritéria: pfesun intenzit ze soucasnych komunikaci na
noveé budované, prumérna doba jizdy, zatiZzeni kfizovatkovych uzlG.

3.2.9.1 Popis hodnoceni

Hodnoceno bylo pét scénaru pro rok 2015 a pét scénafl pro rok 2030 zvlast. Pét scénaru bylo
oznamkovano od 1 do 5, stim, Ze znamku 1 ziskal nejlépe umistény scénaf a znamku 5
nejhare umistény scénar.

Kritéria:
1) Kritérium - pFesun intenzit ze sou€asnych komunikaci na nové budované. Byla
hodnocena ctyfi podkritéria:

« A) narust intenzit vSech vozidel na nové budovanych komunikacich obchvatu nebo

N e e

pratahu (znamka 1 — nejvySSi narust, 20 — nejniZsi nardst)

e B) pokles intenzit vSech vozidel na stavajicich komunikacich (znamka 1 — nejvyssi
pokles, 20 — nejnizsi pokles)

e C) narust intenzit nakladnich vozidel na nové budovanych komunikacich obchvatu
nebo pratahu (znamka 1 — nejvysSi nardst, 20 — nejnizsi narast)

* D) pokles intenzit nakladnich vozidel na stavajicich komunikacich (znamka 1 —
nejvyssi pokles, 20 — nejnizsi pokles)

2) Kritérium - prdmérné cestovni rychlost na trase mezi hranicemi mésta. Kritérium bylo
hodnoceno na nasledujicich péti traséch:

e 1/16 M.Boleslav - 1/16 D8

« 1/9 Praha- 1/9 C.Lipa

« 1/16 M.Boleslav - 1/9 C.Lipa
« 11/273 M3eno - I/9 C.Lipa

+ 1/16 D8 - 1/9 C.Lipa

Kritérium bylo znamkovano tak, Ze znamku 1 obdrZel scénaf s nejvySSimi pramérnymi

e

Studie 58



Cityplan Navrh postupu rozvoje silniéni sité na izemi mésta MéInika ‘nggﬂ:

Vysledek hodnoceni

ey s

se umistil scénar 3A s 33 body a na tfetim misté s 36 body se umistil scénaf 1A. Rozdil mezi
scénafi 3A a 1A je tedy velmi maly. Na ¢tvrtém misté scénéf 3B s 66 body a na patém misté
scénar 1B s 95 body. NejhorSi se z pohledu dopravné inZenyrského posouzeni jevi nulovy
scénar, ktery se ve v8ech hodnocenych podkritériich umistil na poslednim misté a ziskal 100
bodu.

Z vysledkl dopravné inZzenyrského posouzeni mimo jiz zminéné zavéry vyplyva, Zze nejhorsi
variantou je nulovy stav, tedy stav kdy ve vyhledovych letech zdstane silnini sit' na drovni stavu
k roku 2006.

Pfi zhodnoceni dopravné inZenyrskych kritérii v roce 2030 se jako nejlepSi scénare jevi scénare
2 a 3A, které se umistili shodné na prvnim az druhém misté, na tfetim misté se umistil scénar
1, na Ctvrtém scénar 3B a na patém misté scénar 4. Nulovy scénar obsadil posledni misto.

Z dopravné inZzenyrského posouzeni vychazi tedy jako nejlepSi feSeni vedeni obchvatu mésta
dle scénéfe 2 popfipadé 3A, a to i v dlouhodobém vyhledu do roku 2030.

Tabulka vysledného hodnoceni (€. 3.5) se nachazi na nasledujici strané.
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Tabulka 3.5 Dopravni inzenyrstvi

Stavbha Scéna F Varianta Popis Usek u 1A | 1B [1C | ID| 2 soucet | poradi
Scénar 0 0 REFERENGNI STAV 20| 20| 20| 20| 20 100 20
Novéa Cukrovarska — DUR -> Pr Gtah 1/9 a 1/16 -> Pr atah 1/9 a 1/16-VAR (IA) -> Pr Gtah
A 1/9 a 1/16-VAR | 1 11 4 11 36
Nové Cukrovarska — DUR -> Pr Gtah 1/9 a 1/16 -> Pratah 1/9 a 1/16-VAR (IB) -> Pr Gtah
B 1/9 a 1/16-VAR | 1 11 4 11 36
Novéa Cukrovarska — DUR -> Pr Gtah 1/9 a 1/16 -> Pratah 1/9 a 1/16-VAR (IC) -> Pr Gtah
§| c 1/9 a 1/16-VAR | 1 11 4 11 36
. D Novéa Cukrovarska — DUR -> Pr Gtah 1/9 a I/16 -> Pr Gtah 1/9 a I/16-VAR Il -> Pr Gtah 1/9 1 11 4 11 36
N a 1/16-VAR Il + ¢ast Useku 4, Pr Gtah 1/9 a 1/16- VAR | 9
c Novéa Cukrovarska -> Pr ttah 1/9 a 1/16 -> Pratah 1/9 a 1/16-VAR (I1A) -> Pr atah 1/9 a
\8 E /16-VAR | 1 11 4 11 36
Novéa Cukrovarska -> Pr atah 1/9 a /16 -> Pratah 1/9 a 1/16-VAR (IB) -> Pr Gtah 1/9 a
(0p) F /16-VAR | 1 11 4 11 36
Novéa Cukrovarska -> Pr atah 1/9 a /16 -> Pratah 1/9 a 1/16-VAR (IC) -> Pr Gitah 1/9 a
G /16-VAR | 1 11 4 11 36
H Nova Cukrovarska -> Pr atah 1/9 a 1/16 -> Pritah I/9 a I/16-VAR Il -> Pr atah 1/9 a I/16- 1 11 4 11 36
VAR Il + €ast Useku 4, Pr Gtah I/9 a I/16- VAR |
© | Spojeni I/9 a 1/16 — NEVARIANTNI -> Spojeni I/9 a | /16 — VAR 1 -> Spojeni /9 a 1/16 — 9 1 1 8 20
Q NEVARIANTNJ -> Pratah I/9 a 1/16-VAR (IA) ( &ast tseku 3) -> Pr tah 1/9 a 1/16-VAR |
LAY Spojeni 1/9 a 1/16 — NEVARIANTNI -> Spojeni I/9 a | /16 — VAR 2 -> Spojeni I/9 a /16 —
Q Scenar 2 J NEVARIANTNI -> Praitah 1/9 a I/16-VAR (IA) -> Pr titah I/9 a I/16-VAR | 9 1 1 8 20 s
&
= K Spojeni I/9 a 1/16 — VAR 3 9 1 1 8 20
o ’ -
> OBCHVAT 1/16 — VAR. VUC-1 -> OBCHVAT /16 — VAR IIA ( ééast) -> OBCHVAT 1/16 —
XX 3A L VAR IIB -> OBCHVAT 1/16 — VAR IA ( €ast) -> Pratah 1/9 a 1/16-VAR | ( €ast Useku 4) 12 4 12 1 33 4
)N
@) . o ] .
—_— OBCHVAT /16 — VAR. VUC-2 -> Spojeni I/9 a 1/16 — N EVARIANTNI -> Pratah 1/9 a
,e SB M I/16-VAR (IA) (€ast Useku 3) -> Pr Gtah I/9 a 1/16-VAR 17 9 17 6 66 17
a T
N OBCHVAT 1/16- VAV RINEC —> OBCHVAT 1/16 -> OBCHVAT 1/16 — VAR. IA -> 12 4 12 1 33
™M OBCHVAT 1/16 -> Pratah 1/9 a I/16-VAR | ( ¢ast Useku 4)
= | 3A 4
\g o OBCHVAT I/16- VAV RINEC —> OBCHVAT 1/16 -> OBCHVAT 1/16 — VAR. lIA -> 12 4 12 1 33
N OBCHVAT 1/16 -> Pratah 1/9 a I/16-VAR | ( ¢ast Useku 4)
(% OBCHVAT I/16- VAV RINEC —> OBCHVAT /16 -> OBCHVAT 1/16 — VAR. IA ( &ast) ->
3B P OBCHVAT 1/16 — VAR. IC -> Pr titah 1/9 a I/16-VAR (IA) ( &ast tseku 3) -> Pr atah /9 a 17 9 | 17| 6 66 17
1/16-VAR |
OBCHVAT I/16- VAV RINEC —> OBCHVAT /16 -> OBCHVAT 1/16 — VAR. IA ( &ast) ->
Q OBCHVAT 1/16 — VAR. IB -> OBCHVAT 1/16 — VAR. IIA ( €ast) -> OBCHVAT 1/16 -> 12 4 12 1 33
3A Pratah 1/9 a 1/16-VAR | ( ¢ast Useku 4) 4
OBCHVAT I/16- VAV RINEC —> OBCHVAT 1/16 -> OBCHVAT 1/16 — VAR. IIA ( éast) ->
R OBCHVAT 1/16 — VAR. 1IB -> OBCHVAT 1/16 — VAR. IA ( €ast) -> OBCHVAT 1/16 -> 12 4 12 1 33
Pratah 1/9 a 1/16-VAR | ( ¢4st Gseku 4)
SCénéi" 1B S Nova Cukrovarska — DUR -> Pr atah 1/9 a /16, Pratah I/9 a 1/16-(&ast Gseku 4) 19 | 19 | 19 | 19 | 19 95 19
)_g ® Scénar 0 - referen €ni stav (r.2006) - bez stavebnich Gprav do r 2030 20 20 | 20 | 20 | 20 100 2
e)
T S [Scénaril- ) — — —
i /273 - realizace stavby "Nova Koko Finsk&" (podmin éna existenci pr atahu) 1 1 1 1 1 5 1
\GE) % Scénar 0 - referen €ni stav (r.2006) - bez stavebnich Gprav do r 2030 20 20 | 20 | 20 | 20 100 2
% ;? Scénar 1- . " S o . )
2’5 - realizace stavby "Napojeni p Fistavu M élnik" dle studie fy. Cityplan 1 1 1 1 1 5 1

pristav






